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fahrzeaglttftreifen 

Die Erfiadung betrifft einen Fahrzeugluttreifea ait atss zwei oder Behreren 
feathaftend aiteinander Terbundenen Gummi- oder Kunatatoffsehichtea 
bsatehendea SeitenwHnden, von denea ztunindest eine Schicht als cordloae 
FeatigkeitatrSgerachicht anegefuhrt ist. 

Der Irfindung liegt ia waaantliehen die Aofgabe zugrunde, die vorgenaantea 
Sehichtea dauerhaft aiteinander zu Terbinden. 

Zur losung dieaer Aafgabe greifen erfinduagsgemafl dia Sehieatoa fiber «ia« 
Vielzahl kleiner YorsprUnge bzw. Yertiefungea foroBcULtisaig ineinandar. 
Dieee Voraprunge kBnnen noppan- oder varzenartig bei eatsprechender Geatalt 
der Yertiefungen auageffihrt sain. Vorzugaweise warden die Vorspruage aber 
als Bippen ausgefuhrt, die zveckmfiBigerweiae parallel zueiaande? rarlanfatt, 
iasbeaondere aber alch etwa ia rechten Winkel znr Beifenumfangsriehtung 
eratrecken. In Falle einer Yerwendung aolcher Bippea weist die andere 
angrenzende Schicht entsprechend verlaufende rinnenformige Vertiefangea 
aaf. 

Durch eine solehe Ausbildung der Beifeaaeitenwaade vird die HaftflSche 
zwiachea dea einzelnen Schichten der Beifenseitenvaad weaeatlieh Tar- I 
grb'Bert. Der rormschlufl tragt ferner dazu bei, die Spannungea in der 
Obergangs- bzw. BaftflSohe zu Teralndern. Selbst dann, wenn die Haftung 
zvischea dea Schichten aaa irgeadwelchen GrUnden stallenweiae aicht 
zustaade gekomnea 1st bzv. durch besondere SinflQaaa aufgehobea wurde, 
komat eine Trennung der eiazelnea Schichten unter dem Beifeainneadruck 
aufler Betracht. Die foraschluesige Verbiadung verhindert dabei BelatiY- 
bevegungen der ubereinander aageordaetea Schichtea. 

Ia der Zeichauag siad Auafuhroagsbeiapiele dargeatellt. Sa zeigem 
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Fig. 1 •inen Seiteawaadabachaitt einea Fahrzeaglnft- 
reifens in scbaubildlieher Daratellnng, 

Fig. 2 aad 3 je Schnitte II-II bzw. III-III, die bei 
einea Beifen geaaB Fig. 1 anwendbar aind. 

Die BeifenBeitenwand, die nach oben hin in bekannter Veise in die Zenit- 
partie dea Beifena und nach anten hin in den Beifenfafl 1 Obergeht,. iat 
zweiachichtig aaagefShrt. Die beiden Schichten 2 and 3 beatehen aaa (Jammi 
Oder gnMmiahalichea lanatatoffen. Sie kohnen z.B. nacheinander in eine 
Form eingebraeht z.B. eingeapritzt werden. Die innere Schicht 2 hat dabei 
eine aolche Featigkeit, dafi aie die Aufgaben einer an eich bekannten 
Cordgewebekarkaaae Qbernehmen kann. Dieaea kann allein anfgraad der Wahl 
dea Verkatof f ea, aber anoh darch beaoadere ZaachlSge and Beimisehangen 
a.B. in Form ton in Wirrlage angeordneten Fadea, Fasern oder dergl. bewirkt 
warden. Die feathaftend salt der Schicht 2 verbnndene auflen gelegene 
Schicht 3 iat eine Schntz- bzw. Abriebschicht, die im weaentliehen die 
Anfgabe hat, die innen gelegene Schicht 2 gegen meeaaniache Binwirknngen 
oder dergl. za ach&fczen. Beide Schichten 2 and 3 eilden zneaoaen dea 
Beifenfafi 1. Der zagfeste metalliache ringifHrmige Kern k let jedoch nnr 
in dea am inneren Unfang der Schicht 2 befindlichen Band der Schicht 2 
enthalten. 

aenfiB Fig. 2 and 3 Bind die beiden Schichten 2 and 3 nit radial »am Beifen 
Terlaafenden Bippen veraehen, deren Breite im wesentlichen der Vandatfirka 
der beiden Schichten 2, 3 entapricht. Die zwiachen zwei benachbaxten 
Bippen 5 befiadlichen Vertiefnngen einer Schicht werden ron einer Bippe 5 
der anderen Schicht aaagefiillt. Wfihread bei der AaBfflhraag geaBB Fig. 2 
die Bippen 5 einen dreieckformigen Qneracbaitt haben, aind bei der Aaa- 
fBhraag gemSB Fig. 3 fUr die Schicht 3 halbkreiBfSrmige Bippea 5 Tor- 
geaehea, die ia eataprechende Vertiefangen der Schicht 2 eingreifen. Somit 
ergibt aich eine formBchlUaaige Verbindang and eiae weaeatliche Ver- 
grBBeraag der HaftflSche zwiachen den beiden Schichten 2 aad 3. 
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Angjfrfiche: 

1. Fahrzeugluftreifen mit atis zwei oder mehreren Gumni- bzw. Xunstatoff- 
schichten beatehenden Seitenwanden, von denen zumindeat eine Schicht 
als cordlose FeatigkeitBtrageraohicht auegeffihrt ist, wobei dia 
Schichten feathaftend miteinander verbunden sind, dadurch gekennxeich- 
net, dafi die die Seitenwand bildenden Schichten (2,3) fiber eine Viel- 
aahl kleiner Voraprfinge (5) bzv. ¥ertiefungen formschlfiBBig ineinander 
greifen. 

2.. Fahrzeugluftreifen nach Aneprueh 1, dadurch gekennzeichnet, daB di* 
Voraprfinge einander parallele Kippen (5) Bind, die in entaprechende 
einander parallele rinnenfornige Vertiefungen eingreifen. 

3. Fahrzeugluftreifen nach Ansprnch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Rippen (5) ira weeentlichen in rechten Winkel zur Heif enuafangBrichtnng 
verlaufen. 

k. Fahrzeugluftreiifen nach den Ansprfichen 1 biB 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Eipp'enbreite in weeentlichen der Wandstarke der zugehSrigen 
Schicht (2,3) entspricht. 

Hannover, den 3. Dezember 1971 
71-109 P /113 8 D/Fr 
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